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A convertible top for a vehicle includes a first coil spring (f) attached between the 
vehicle body (a) and a pivotal support (e) of the top frame and a second coil spring (r) 
attached between a horizontal projection (m), which is fixedly attached to the vehicle body, 
and a pi vo table thrust rod (q). 



DEUTSCHE S REICH 




AU8GEGEBEN AH 
8.APBIL1937 



REICHSPATENTAMT 

PATENTSCHRIFT 

JVI 643515 
KLASSE 63 c GRUPPE 45 

K ±31792 XI 163 c 

Tag der Behanwimachung uber die Erteilung des Patents: i8. Marjs 1937 
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Klappverdeckt insbesondere fiir Kraftfahtzeuge 
Patentiert £m Deutscben Rdidbe vom 13. Oktoiber 1933 ab 



Hs sind Klappverdecke fiir Kraftfahrzeuge 
o. dgi. mit einer umlegbaren Hauptstutze be- 
Icannt, an deren oberem Ende ein mit einem 
Ausleger versehener Verdedclangstrager and 
5 eine isSer ihren oberen Drehpunkt hinaus ver- 
langcrte einknickbare Sturmstange arigelenkt 
sind, wobei zwischen dem Verlangerunga- 
stuck dieser Storms tange tind dem Ausleger 
eine Scbubstange eingeschaltet ist. 

10 GemaB der vorliegenden Erfinduog ist bei 
derartigen. Klappverdeckea das iiber den 
oberen Drehpunkt hinaus verlangerte Hnde 
der einlmictoaren Sturmstange mittels eines 
Bolzens in einem Langsschlitz der Schub- 

t5 stange gefubri;, wobei zwischen dieser Schub- 
stange und dem Ausleger eine Zugf eder ein- 
* geschaltet ist. Dlese besondere Ausgestal- 
tung bietet fur K^appvendecke, bei denen so- 
wohl der Verdecklangsti^ger als auch die 

80 Sturmstange an der umlegbaren Hauptstutze 
angelenkt sind* folgende wesefitlichen Vor- 
telle, die mit den bekannten Verdeckkon- 
struktionen nicht erreicht werdem 

Soil das neue Verdeck aus seiner nieder- 

a5 gelegten Stellung* aufgeklajppt werden und 
wird dabei, wie allgemein ublidi, der vor- 
dere Verdeckquierspiieigel von Hand ange- 
hoben, so gleitet dabei zunachst der Langs- 
schlitz der S chubs tange uber den Stift der 

30 Sturmstange hinweg; ohne dabei die Bewe- 
gung auf die hinter der umlegbaren Haupt- 
sttitze beiindliche Verdeckkonstruktion zu 
iibertragexi« Detngem3.0 ist nur eine lecbt 



geringe Kraft erforderlich, um den Ausleger 
des Verdecklangstragers anzuheben, bis die- 35 
ser von selbst infolge seines Gewichtes nach 
vorn iiberschlagt. Sobald dieses Oberschla- 
gen eintritt, findet jedoch der Langsschlitz in 
der Scbubstange an dem Stift der Sturm- 
stange einen Anschlag, und dadurch wird 40 
nunmehr die durch das Uberschlagen der 
voixieren Verdeckkonstruktion hervorgeru- 
fene Bewegung auf die hinter der Haupt- 
stutze liegende Verdeckkonstruktion uber- 
tragen, indem die Sturmstange zwangsweise 45 
gestreckt wird, so daQ die ganze hintere Ver- 
deckkonstrulction mit hochgerissen und da- 
durch in ihre aufgerichtete Stellung gebracht 
wird. Dabei hat die zwischen dem Ausleger 
und der Sturmstange eingeschaltete Zugfeder 50 
die Aufgabe, das Aaigrelf en der Scbubstange 
an der Sturmstange nicht ruckartig vor sich 
gehen zu iassen> sondem ein sanf tes Anheben 
der hinteren Verdeckkonstrukticm zu gewilhr- 
leisten. 55 

Auch beim Zuriicklegen des aufgerichteten 
Verdecks in seine umgeldappte Lage wirkt 
die neue Einrichtung weiter erheblich vor- 
teilhaft. 

Das Zuriicklegen des Verdecks wird be- 60 
kanntlich durcb Anheben des Auslegers des 
Verdecklangstragers eingeleitet. Wahrend 
nun dabei. bislang durch die Kraft der Hand 
die ganze Einrichtung aus ihrer aufgerichte- 
ten Ruhestellung heraus nach ritckwarts be- 65 
wegt werden muBte, ist bei der neuen Aus- 
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fuhrangsform nur ein Uberwinden dcr Last 
des Verdtfcklanjrstni^ers notwendig, da sich 
dessen Bewegung infolge der Stiftlanglocli; ^ 
verhindunfc /-unachst nicht auf die hinteT|| 
Verdeckkonstrukti'on itbertragt und^ ^i^^^ji' 
wenig VViderstand findet. Hat der \erdeckrV^ 
langstrager aber, insbesondere dutch (Jie in 
diesem Falle unterstittzend initAvirkendc Zug- 
feder. eine bcstiniTnte Holie crreicht, so 
schlagt die vordere Verdeckkonstruktion iti- 
folgc ilires Gewichtes iiach hititcn uber uud 
\cgt die hintere Verdeckkonstruktion selbst- 
taticr um, nachdera der Schlitj^ der Scbuh- 
stangc sich so weit uber den Stift der Sturni- 
stange verschoben hat, daiJ die Stunnstange 
dutch die Schtibstange selbsttatig eingekmckt 
worden ist. _ . . , 

Jn der Zeichnung ist eine als Beispiel die- 
nende Ausfuhrungsform der Erfindung dar- 

gestellt. _^ ... 

An einem Wageiikasten a cines Krafttaiir- 
xevig^ ist auBer eincra hinteren Verdeck- 
spriegeUi, einer umlegbaren Hauptstutze t| 
und einer eSnknickteren Stunnstange d 
ein Lenker*? angelenkt, an dein eine am 
Wagenkasten a befestigte Zugfeder / an- 
greift. Auf den unteren Teil iP der einkTiick- 
baren Stunnstange d wirkt eine am 
Wagenkasten befestigte Zugfeder /;. Der 
Lenkcr^ ist mit seinem obercn Ende an dem 
X'erdecklangstriiger k gclenkig befestigt. und 
35war an seinem uber den an der umlegbaren 
Hauptstutxe liegenden Drehpunkt hinaus- 
ragenden Teil f . Der Verdecklangstrager A> 
tragt an seinem vorderen Ende cinen Aus- 
Icgcr m. Die einknickbare Stunnstange rf. iP 
ist ebenfalls am oberen Ende dcr umlegbaren 
Hauptstut3£c c angelenkt und durch emeu 
Tcjl 1/ liber ihren DrchiJunkt hinaus verlan- 
gert. Diescr Teil n tragt an seinem freien 
Ende einen Bolzen der in einem Langs- 
schHtz /» einer Scbubstange q gleitet. Diese 
Stange q ist mit ihrem vorderen Ende an dem 
Attsleger«i angelenkt. Zwischen der Scbub- 



stange <; und dem Ausfeger nt ist eine Zug- 45 
feder r eingeschaltet. 

Soil das ncue nach hinten niedergelegte 
todeck aufgerichtet werden, so geniig em 
Schtes Anheben des Auslegers m von Hafld, 
^ zu erreichenp daB das Verdeck unter der so 
Alrkung der Fedem in seine hochgcklapptc 
Stellung springt. 

•Die Feder / ist zwar m dem Austuhnings- 
IxMspiel an dem Lenker ^ angeordnet, sic 
fullt ihren Zweck aber auch, wenn sic nicht 5* 
mit dicsem Lenker, sondern an emem mit 
diesem Lenker ^ zn-angslaufig verbundenen 
Teil der Verdeckkonstruktion, be i spiel sweise 
an der umlegbaren Hauptstutze c, angreift. 

So 

PatentansprOche: 

1. Klappverdeck, insbesondcre fiir 
Kraftfahrzetige, mit einer umlegbaren 
Hauptstutze, an deren aberem Ende cm 
mit einem Auslcger versehener Verdeck- 65 
Hirtgstriiger und eine uber ihren oberen 
Drehpunkt liiiiatis verlangerte einknick- 
bare Sturm stange angelenkt sind, wobci ^ 
zwischen dem Verlangerungsstuck der 
einknickbaren Sturmstange und dem Aus- 
leger eine die Sturmstange steuerndc 
Schubstange eingesdhaltet ist, dadurch 
gekennzeichnet. dafi das uber den oberen 
Drehpunkt hinaus verlangerte Ende (n) 
der einknickbaren Sturmstange (d) mtt- 
tels eines Bolzens (o) in einem Langs- 
scblitz (/)) der Schubstange (q) gefiihrt 
und zwischen dieser Schubstange (q) und 
dem Ausleger (w) eine Zugfeder (r) ein- 
geschaltet ist. 

2, Vorrichtung nach Anspruch i, ge- 
kennzeichnet durch eine das Aufrichtcn 
des Verdccks unterstutzende Feder {f), 
die am Wagenkasten befestigt ist und an 
der umlegbaren Hauptstutze (c) odcr an «5 
einem mit der Hauptstiitzc (c) m Bewc- 
gungszusamnienhang stehendcn Tcil {e) 
angreift. 
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